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1 - Présentation du PPBE 2ème échéance des routes nationales et 
voies ferrées

2 - Présentation du PPBE 1ère échéance des routes départementales

3 - Etat d’avancement du PPBE 2ème échéance des routes 
départementales

4 -  Etat d’avancement du classement sonore
 

Déroulement de la réunionDéroulement de la réunion
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1 – Présentation du PPBE1 – Présentation du PPBE
  2ème échéance de l’Etat2ème échéance de l’Etat

- voies de plus de 8 200 véh/jr- voies de plus de 8 200 véh/jr
- voies ferrées de plus de 82 trains/jr- voies ferrées de plus de 82 trains/jr
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Dans le respect de la Directive Européenne sur le bruit, des Plans de 
Prévention du Bruit dans l'Environnement doivent être réalisés dans 
l'année qui suit l'approbation des cartes de bruit. Ils portent donc sur les 
mêmes tronçons de voies que ceux des cartes de bruit.

Les PPBE ont pour but d'identifier les points noirs bruit et de 
programmer leur traitement.

Comment sont identifiés les points noirs bruit ?
 
1 - repérage de l'ensemble des constructions présentes au sein des 
couloirs identifiés par les cartes de bruit de type C (valeurs limites 
dépassées)
2 - recherche de la vocation de ces constructions pour ne conserver que 
celles à usage d'habitation, scolaire, de santé ou hôtelier.
3 - application des critères d'antériorité.
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Les critères d'antériorité définis dans la circulaire du 25 mai 2004 
sont les suivants :

   locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est 
antérieure au 6 octobre 1978 ;

   locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est 
postérieure au 6 octobre 1978 tout en étant antérieure à 
l'enquête publique du projet d'infrastructure, l'inscription en tant 
d'emplacement réservé, la mise en service de l'infrastructure ou 
la publication du premier arrêté préfectoral portant classement 
sonore de l'infrastructure (08/04/2003 dans l'Eure).

  locaux d'établissements d'enseignement, de soins, de santé, 
d'action sociale et de tourisme dont la date d'autorisation de 
construire est antérieure à la date d'entrée en vigueur de l'arrêté 
préfectoral du 08/04/2003.
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Le PPBE de la première échéance des routes nationales 
concédées et non concédées  a été approuvé le 26/04/2012 après 
consultation du comité de pilotage de l'observatoire du bruit du 
21/11/2011 et tenu à disposition du public du projet pendant 2 
mois.

Dans l'Eure : 
► Les autoroutes A13,  A29, A131 et A154
► 40 km de RN

Rappels : 
- après mesures de bruit un seul point noir bruit avait été recensé 
pour les routes nationales non concédées
- 2 points noirs bruit avaient été recensés pour les routes 
nationales concédées

Les trois mesures envisagées pour le traitement de ces points 
noirs bruit étaient des isolations de façades.
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Le PPBE de la seconde 
échéance de l’Etat  dans l'Eure 
concerne  : 
► Les autoroutes A13,  A29, 
A131 et A154

► 100 km de RN

► 44 km de voies ferrées

Il doit prochainement faire 
l’objet d’une mise à disposition 
du public pendant 2 mois avant 
son approbation.
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Réseau non concédé

Des mesures de bruit seront réalisées pour étudier les niveaux sonores réels 
au droit des points noirs bruit identifiés et donc statuer sur leur effectivité.
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Réseau concédé

Les propriétaires actuels du logement de Triqueville ont refusé la proposition d’isolation 
de façade de la part de la SAPN. Ce logement pourra faire l’objet d’une nouvelle 
proposition en cas de changement de propriétaire.
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Voies ferrées

Le contrat Plan Etat/Région 2008/2013 comprend un volet « bruit » d’un montant de 
13,75 M€. L’utilisation de ces crédits a fait l’objet de la dotation pour l’Eure, des travaux 
sur la Zone de Bruit Critique de Vernon/Saint-Marcel pour un montant de 8,2 M€
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2 – Présentation du PPBE 1ère2 – Présentation du PPBE 1ère
Échéance du Conseil Général Échéance du Conseil Général 

- voies de plus de 16 400 véh/jr- voies de plus de 16 400 véh/jr
(16 km concernés)(16 km concernés)
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Les routes départementales ayant un trafic supérieur à 16400 véhicules/jour (3 
millions de véhicules par an), représentent un faible linéaire dans la carte de bruit 
approuvée le 29 juillet 2010 : 16 kilomètres

Des valeurs de trafics erronées sur la RD181 et la mise en place d’une déviation 
à Pont-de-l’Arche, RD321, diminuent encore le linéaire à traiter.
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En appliquant les critères acoustiques : 
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En appliquant en plus les critères d’antériorité :
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Le PPBE a été tenu à disposition du public du 4 janvier au 7 mars 2014 puis 
approuvé par le Président du Conseil Général le 12 mai 2014. Sa publication 

devrait intervenir dans les prochains jours.



22

3 – Etat d’avancement du PPBE3 – Etat d’avancement du PPBE
2ème échéance du Conseil Général2ème échéance du Conseil Général

- voies de plus de 8 200 véh/jr- voies de plus de 8 200 véh/jr
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L’objectif du Conseil général est une publication de son PPBE 2ème 
échéance en avril 2015. Cela concerne un linéaire d’environ 200 km.
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4 –4 – Etat d'avancement  Etat d'avancement 
du classement sonoredu classement sonore
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Classement obligatoire pour toutes les voies de plus de 5 000 
véhicules/jour et 50 trains/jour afin de déterminer, après consultation 
des communes, les secteurs affectés par le bruit, les niveaux sonores 
à prendre en compte  et les isolements acoustiques de façade requis

Dans l'Eure : sa révision a été approuvée le 13/12/2011.

Il porte sur 181 km d'autoroutes, 118 km de RN, 580 km de RD et 6 km 
de voies communales. Les voies ferrées Paris Caen et Paris/Le Havre 
font partie de ce classement.
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Pas de voies communales classées dans l’Eure.

Le Grand Évreux Agglomération a transmis des données trafics au 
Préfet en fin d’année 2013, permettant leur classement sonore.
Il fera l’objet d’un deuxième arrêté préfectoral.

La transmission des trafics du GEA a également permis de mettre en 
évidence les voies de plus de 8200 véhicules/jour devant faire l’objet 
de cartes de bruit à établir par l’Etat puis d’un PPBE à établir par le 
GEA
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Linéaire des voies du GEA dont le trafic est supérieur à 5000 véhicules/jour (environ 40 km): 
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Linéaire des voies du GEA dont le trafic est supérieur à 8200 véhicules/jour (environ 20 km) : 
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Le classement sonore des autres voies communales de notre 
département (Louviers et Vernon) ne peut se faire qu’après la 

transmission des trafics par les gestionnaires eux-même.

Si des voies devaient supporter un trafic supérieur à 8200 véhicules/jour, 
elles devraient également répondre à la directive européenne et faire 

l’objet de cartes de bruit et d’un PPBE.

Les communes de Vernon et Louviers ont été sollicitées pour fournir les 
données trafic
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Merci de votre attention
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